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1. Introductie op deHavenmonitor

DeHavenmonitomwordt door het Erasmus Centre for Urban, Port and Transport Economics (Erasmes BRiienschoin opdracht van het ministerie van
Infrastructuur en Waterstaat opgesteld in samenwerking met het Centraal Bureau voor de Statistiek en de Nederlandse zsirhyaseiile Havenmonitor

biedt een overzicht van de economische betekenis van de Nederlandse zeeh®erexonomische betekenis wordt gemeten dander andere
werkgelegenheid, omzet, toegevoegde waarde en het aantal bedrijven. Als aanvulling daadbliviar een aantal nieuwduurzaamheidsnderdelen
toegevoegd aan délavenmonitor Deze bredere invalshoeken zijn in samenspraak met de havenbedrijven door Erasmus UPT en Berenschot in deze
Havenmonitor2025verder onderzochen uitgewerkt voor de verschillende havengebieden.

Indicatoren

In de Havenmonitorwordt de economische betekenis van de zeehavens in kaart gebracht. Het is belangrijk hierin een aantal elementen scherp te
onderscheiden. Het eerste element is dat in ldavenmonitortwee soorten economische impact gemeten worden: het directe effect en het indirecte
achterwaartse effect. Het voorwaartse of vestigingsplaatseffect (een distributiecentrum gaat ergens wBMkestt zitten omdat goederen dan via de
zeehavens North Sea Pof Rotterdam aangevoerd kunnen worden) wordt niet egenomen.Tweede element wat belangrijk is, is welke indicatoren
gebruikt worden om de economische impact te meten van de zeehavens.HawEnmonitorwordt primair gebruik gemaakt van eefertal indicatoren:
werkgelegenheid, toegevoegde waardemzeten bedrijffsvestigingen. Van de eerste twee, werkgelegenheid (gemetamiknemer$ en toegevoegde

61 NRS 63S8SYSiSy Ay SdzNR &siodk hét indiBcE effett Bepdltl. N&a& e dRel pNiBalddiirilicatoren worden nog drie andere
indicatoren gebruikt: de publiekeen de private investeringen en het marktaandeel van de hawreds Hamburg_e Havre rangdbezeHavenmonitor2025

bouwt voort op de ingezette weg en breidt de tijdsreeks uit met de cijfers over de havens voor het jaar 2024.

Daarnaast is er dit jaar voor het eerst earbreding van de scope van davenmonitor Naast de economische betekenis, is er gekeken naar aanvullende
GKSYlF Qad 9 NI awrdzaNIi tHen vKpS SSFSily AG/SNY SY Y SY RS Ay @Sy (I NA 3Havénindnital AsRjevblyhiegranlisNI RS
in deze monitor gekeken naduurzaamheidenergietransitie en connectiviteit. lezeHavenmonitor2025 zijn twee aanvullende indicatoren opgenomen:

de CQuitstoot in zeehavens en de g@tstoot van zeevaart/oor connectiviteit is nog geen indicator opgenomen.

Methodologie en aandachtspunten

Er is met de havens afgesproken methodologische wijzigingen te clusteren en eens per 5 jaar ¥0do€ele economische indicatoren zijn er daarom geen
wijzigingen in de methodiek ten opzichte van vorig jaar gewedst als vorig jaar zit wel een aandachtspunt in de cijfers van de toegevoegde veaadde
omzet Uitgangspunt van de CBS methodiek is dat naast het opleveren vaondept toegevoegde waard® omzefcijfers van 202, ook de definitieve
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cijffers van 202 opgeleverd worden. Voor het meest recente jaar (in ddawenmonitordus 202) wordt eenvoorlopige inschattinggemaakt op basis van
beschikbare informatie over werkgelegenheid en omzet. Voor het jaar daarvoor (itHdgeemonitordus 203) wordt de inschatting definitief door gebruik

te maken van de daadwerkelijke opgave die de bedrijven zelf richting het CBS gedaan hebben. Dit zorgt erddtisnaiaramede toegevoegde waarde

en omzetijfers over 203in deze monitor kunnen versclai van de cijfers zoals deze inldavenmonito2024 gerapporteerd zijnAlle toegevoegde waarde

en omzetcijfers over 202 in dezeHavenmonitorzijn dusvoorlopigen kunnen volgend jaar aangepast worddtet betreft hier alle tabellen en grafieken
waarin toegevoegde waarden omzetcijfers over 202 staan.Daarbij heeft het CBS voor deze monitor gebruik moeten maken van een andeneoorahe
regionale verdeling vabedrijven die in meerdere havens actief zijn. Hierdigatit jaar ook de werkgelegenheid voor 2023 in enkele havengebieden relatief
sterk aangepast (met name in Amsterdam). Dit is in principe een eenmalige wijEgikignen afrondingsverschillen (5 of W@&rknemers zitten tussen
totaaltabellen en tabellen voor individuele havengebieden. Dit heeft te maken met de afronding die het CBS moet doeméhrmaetlgpeheimhouding. Dit
geldt voor alle tabellen in deze monitor.

Overzicht Nederlandse zeehavens
In deHavenmonitomworden vier zeehavengebieden onderscheiden: de Noordelijke zeehavens, NoordzeekanaalgebedMigsmond en North Sea Port

NL.
Tabell: overzicht zeehavengebieden en zeehaVéamgenmonitor Figuurl: overzicht zeehavengebieden Nederland

Zeehavengebied Zeehaven

Groningen Seaports
Noordelijke zeehavens Harlingen

Den Helder

Amsterdam

Overig Noordzeekanaalgebied
Rotterdam

Noordoever Nieuwe Waterweg
Rijn- en Maasmond Overig Rijnmond
Drechtsteden

Moerdijk

North Sea Port NL North Sea Port North Sea Port NL

Noordzeekanaalgebied
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Context van de cijfers in delavenmonitor2025
De wereld om de zeehavens heen is de afgelopen jaren volatieler geworden. DeX®(Qddizlemie in 2020 en 2021, derlog in Oekraine sinds 2024
de daarop volgende energien grondstoffencrisigh 2022 en 2023 zorgden ervoor dat er sterke ontwikkelingen in de zeehavens zichtbaar zijn. 2
GSNHSt S1Sy YSGi RS 2INBYy RIFTNWB22NI Ay &a2YYA3IS 2LI A OKG S ymeSnSgonowiNdie
groei, laat 2024 een gematigder beeld zien, met een beperkte groei naggaltijd onder het niveau van de jaren direct na het herstel van de GO
pandemie (CBS, 2025).

De energieen grondstoffencrisis was in 2024 weliswaar flink minder heftig dan in 2022 en 2023, maar ook nog niet voorbij. Daaiibijdexanp
van 2024steeds meer aandacht voor derslechterde positie van de Nederlandseemischégindustrie. Door hoge energieprijzen en Cltfingen
kondigden meerdere grote bedrijven hun vertrek of productievermindering aan. De gevolgen van deze besluiten zijn in Ebawegnstaoorzichtig te
zien door een daling van de toegevoegde waarde erkgalegenheid in dee sector. De verwachting is dat de gevolgen van deze besluiten in 202}
stuk zichtbaarder zullen zijn omdat de aangekondigde sluitingen en verplaatsingen dan daadwerkelijk zullen plaaBa@ndigirs het de vraag in
welke matepersoneel verdwijnt uit de haven en in welke mate ze bij een ander (industrie)bedrijf in de haven aan de sl@gp ghiamoment staan er
in de Rotterdamse haven alleen al ongeveer 6.000 vacatbres: Deltalings, 2024) open

De overslag van goederen is in de meeste havens in 2024 wat afgenomen ten opzichte van 2023 door deze combinatie vakegeongitt
KFLISNBYRS 6SNBf RKFEYRStZ fF3SNBE SO2y2YA&a0KS 3INRSA-o&yA S ya DBAISAG i G
werkgelegenheid (binnenvaart, wegvervoer etc.) in deze monitor af.

In de verschillende sectoren wap nationaal niveaeen divers beeld zichtbadde voor havens belangrijke sectoren aardoéie chemische industrie
lieten een relatief sterke afname ziequa gerealiseerde toegevoegde waarde in£0Ret name de aardolie industrie. Ook basismetaaén
metaalproductenindustridieten een afname zien. Alleen de nméee industrieen de overige transportmiddelenindustrie (waaronder scheepswerve
lieten op nationaal niveagen toename zierDe groothandelen dan met name grondstoffenhandelaren, is een sector die profiteert van onzekerh
en schommelingen. In 28 nam de gerealiseerde toegevoegde waarde in deze sector in het algemeen we@ndiee.andere dze ontwikkelingen
bepalenhet beeld in de verschillende havens.
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Toelichting op de bijstelling cijfers over 2023/2)

Uitgangspunt van de methodiek is dat in de monitor het meest recente jaar voorlopig wordt vastgesteld. Het jaar daarvbdefivitidf vastgesteld.
In deze havenmonitor 2025 wordt het jaar 2023 dus definitief vastgesteld en zijn de cijfers over 2@2pigo®eze methodiek is al zo sinds het (
betrokken is bij de havenmonitor (dus sinds Havenmonitor 2@&3rbij zijn de afgelopen jaren de bijstellingen van de voorlopige cijfers niet struct
Z0 groot geweest als dit jaar. Daarbij is het ook goede noemen dat in de afgelopen jaren de bijstellingen met name op het gebied van de indic
toegevoegde waarde en omzet gebeurd zijn en in veel mindere mate op werkgelegenheid. Door middel van deze toelichting mgeeemuitleg over
de redenen a gevolgen van deze bijstellingewer het jaar 2023

Bijstelling werkgelegenheidscijfers over 2023

Zoals gezegd kunnen werkgelegenheidscijfers, net als de andere indicatoren elk jaar bijgesteld worden. In de praktijkekatief dieinig voor en zijn
de bijstellingen ook relatief beperkt. Dit komt omdat het CBS al in een vroeg stadium beschiie alaadwerkelijke bron ten behoeve van deze cijf
(i.t.t. productie/toegevoegde waardelit jaar zijn er relatief flinke bijstellingen geweest. Dit komt doordat een van de bronnen die het CBS gebr
de werkgelegenheidsinschatting te maken niet méeschikbaar is. Bij bedrijven die vestigingen hebben in meerdere havens of andere delg
Nederland gebruikt het CBS een regionale verdeelsleutel. Hierbij worden bedrijven regionaal verdeeld. Een voorbeeldjfderefigdiee vestigingen
in Groning@ Seaports eMNorth Sea Port wordt verdeeld naar 50% in Groningen Seaports en 50% in North Sea Port. De bron die het CBS hier dé
jaren voor gebruikt heeft (de KVK) is niet meer beschikbaar en daarom vervangen doorelegG88, waarin bedrijverelf direct opgaves doen naa
het CBS. Deze enquéte resultaten worden ook gebruikt voor andere indicatoren in de monitor. De opgaves uit deze niewngehreoar een andere
regionale verdeling en daarmee wijzigingen in de werkgelegenheid. De inageattilie CBS nu op basis van de nieuwe bron gemaakt worden, ligd
individueel bedrijfsniveau dichter bij de opgaves in het bedrijvenregister van stichting LISA dan de oude inschattingeladéaginnieuwe bron heef
wel impact op de werkgelegenheitgers in 2023Met name in het NZK@ dit zichtbaar, maar ook andere havens (Groningen Seaports). Er zij
havens waar de werkgelegenheid juist naar boven is bijgesteld. Het CBS heeft de nieuwe informatie voor 2023 en 2024Hen@&%tlevert aa
Erasmus UPT alleen de laatste twee jaa86n 2024).Dit soort wijzigingen worden in principe niet met terugwerkende kracht naar de jaren daa
doorgevoerd. Als de keuze gemaakt was om alleen voor 2024 deze nieuwe bron te gebruiken, had dit een ogenschijnligfiadimk2aP4 ten opzite
van 2023 opgeleverd, die puur vanuit een methodologische wijziging uit te leggen was. Het is de verwachting van zowdl Ef&eneisschot als hef
CBS dat deze sterke bijstelling van de werkgelegenheid eenmalig is en dat de wijzingen in volgende jaren weer veethemrdeabjkbaarder zijn me
de jaren hiervoor. Daarbij is het tot slot goed om te noemen, dat doordat de dirgetkgelgenheid wijzigt, ook de indirecte werkgelegenheid in 20
lager is geworden. Dit versterkt het effect van deedie werkgelegenheid nog eens, waardoor de totale daling van de (directe en indi
werkgelegenheid nog sterker is.
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Toelichting op de bijstelling cijfers over 2023/2)

Bijstelling toegevoegde waarde en omzetcijfers over 2023
De bijstelling van de toegevoegde waarde en omzetcijfers over 2023 is ook relatief groot. In tegenstelling tot de weligjdleydit voor toegevoegds
waarde en omzet niet unieler zijn eerder zulke grote bijstellingen gewedsen deel komt door de veranderingen in de eerdergenoemde regio
verdeelsleutelsHet is voor de uitleg van de overigerschillen goed om even 1 stap terug te doen naar hoe deze voorlopige inschatting tot stand
Deze voorlopige inschatting is nodighdat het CBS op dit meent nog niet over de benodigde informatie beschikt om cijfers over 2024 op basi
daadwerkelijke opgaves van bedrijven voor alle indicatoren kunnen maken. Het CBS gebruikt daarom de waardes van het f@ardetoegevoegde
waarde in het meest recde jaar te bepalen. In deze Havenmonitor 2025 wordt dus de toegevoegde waarde in 2023 gebruikt om de toegevoegds
in 2024 te bepalen. Deze toegevoegde waarde wordt gecombineerd met de ontwikkeling van de omzet en indien nodig met kielingtwékde
werkgelegenheid, waarmee een inschatting van de toegevoegde waarde in het meest recente jaar gemaakt wordt. Deze ontwdkklelimg
bedrijfsniveau berekend, niet op sectorniveau. Er zit dus variatie in de groeifactor, ook binnen clusters en ssictqrelrgesteld, als de omzet 1% groe
dan groeit de voorlopige productiewaardek 1%. In het geval omzet niet beschikbaar of voldoende betrouwbaar is,
werkgelegenheidsontwikkeling gebruikt, volgens dezelfde logica. De methode houdt in zekezerekahing met prijsveranderingen. Als (
werkgelegenheid bij een bedrijf met 1% groeit, maar de prijzen in die bedrijfstak 10% omhoog gaan, dan groeit de gesdoaitgevaroductiewaarde
met 11%. Echter, de prijsinformatie is op SRIidlt in bedrijstakken. In de groothandel, die heel diverse producten verhandelt, wordt daarom
prijseffect voor alle groothandelaren, onafhankelijk van de producten die ze verhandelen. Als de groothandel in eeneshaeditkooral gericht is o
specifieke goedermg zoals grondstoffen, olie of juist eindproducten, zal die schatting niet altijd even goed zijn. Meer informatie isranietd@arnaast
wordt er individueel naar bedrijven gekeken om outliers en bijzondere ontwikkelingen te valideren en waararotigassen. Tot slot kijkt het CBS d
naar veranderingen op havesm/of bedrijfstakniveau, soms op verzoek van Erasmus UPT.

Vanuit deze algemenere beschrijving van hoe de voorlopige inschatting tot stand komt, maken we de brug naar de bijstedd28o®mdat het jaa
2022 een heel extreem jaar was, met in veel havens (hele) hoge waardes voor toegevoegde waarde erjrodegtailopige inschattingen voor 202
ook heel hoog geweest, omdat de werkgelegenhe&lvof omzetontwikkeling relatief beperkt waren. Zodra het CBS de beschikking kreeg o
definitieve cijfers, bleek dat de daadwerkelijke opgaves die bedrijveéndeelen veel lager lagen dan de voorlopige inschatting zoals in de v
Havenmonitor 2024 gepresenteerd. Allerlei bedrijven geven aan dat de werkgelegenheid licht toeneemt, maar dat hun poncizetien toegevoegde
waarde juist(sterk)afneemt.De voorlopige inschatting die daarmee vorig jaar gemaakt is, blijkt dus achteraf veel te optimiessid: omzet en/of
werkgelegenheid in 2023 dus nog redelijk op peil bleef ten opzichte van 2022, is de toegevoegde waarde (met name bkaliffsfiagu bger
geworden. Dit is een beeld wat zich in bepaalde sectoren en havens (nog) sterker manifesteert dan in andere sectorersdn hatvafgemeen ig
zichtbaar dat in alle havens de definitieve inschatting van toegevoegde waarde (en in mindere mate omzet) flink lageddigtodalopige inschatting
in de vorige Havenmonitor 2024. Met name in Rotterdam, Overig NZKG, Moerdijk, @o&egports en Den Helder is de afname relatief sigitkis

dus met name te wijten aan het feit dat 2022 een extreenn j@as, met hoge waardes, waarvan de voorlopige inschatting van 2023 is afgeleid.

10
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Totaaloverzicht economische betekenis Nederlandse zeehavens

De cijfers

De Nederlandse zeehavens vormen een belangrijke pijler in het Nederlandse transport en economische systediis. die 202cte werkgelegenheid in de
Nederlandse zeehaverzll.263werknemers, eemafname van0,3% ten opzichte van 2@2 Directe en indirecte werkgelegenheid samen 74.893
werknemersKijkend naar het aandeel van de Nederlandse zeehavens ten opzichte van de Nederlandse economie zieb%evdatde werkgelegenheid
in Nederland in 202gerelateerd is aan de zeehavens, een lichte afnamenfizichte van 202

De Nederlandse zeehavens leveren gezame2dijé miljard euro directe toegevoegde waarde op. De directe toegevoegde waarde B,586afgenomen
ten opzichte van 202 Er is een wisselend beeld zichtbaar, waarbij de directe toegevoegde waarde in sommige havens wat toeneemt, terwijl vaeaere
sprake is van een afname. In alle havens is in 2p22ke van een hoge piek in 2022o0r de wereldwijde energi@n grondstoffencrisis en de oorlog in
Oekraine in 2022 hebben met name de industrie en grootkhimd2022 buitengewoon hoge waardes laten zierR083 nam detoegevoegde waarde wat
af ten opzichte van 2022, waarbij 2024 relatief stabiel is ten opzichte van Q0@3toegevoegde waarde dragen de zeehavtnlk bijaan de Nederlandse
economie 4,0% van het bruto binnenlands product is gerelateerd aan de zeehavens. Het aandeel van de Nederlandse zeehavefisvil @f@&2omen
ten opzichte van het aandeel in 2R2Vaar de toegevoegde waarde in de havengeveer stabiel bleetiet het BBP wel eetftinke stijging zienwaardoor
het aandeel is afgenomen.

Tabel2: totaaloverzicht economische betekenis zeehavens

2022 2023 2024 Absolute  Procentuele

verandering verandering
Werkgelegenheid (iwerknemers) \
Directe werkgelegenheid 225.693 | 211.950 | 211.263
Indirecte werkgelegenheid 192.037 | 167.160 | 160.329
Totale werkgelegenheid 417.730 | 379.110 | 371.593

Aandeel in economie NL 4,2% 3,7% 3,6%

Toegevoegde waarde (in mid
Directe toegevoegde waarde in mld euro
Indirecte toegevoegde waarde in mld euro
Totale toegevoegde waarde in mld euro
Aandeel in economie NL
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Tabel3: werkgelegenheid zeehavens ten opzichte van Nederlandse economie
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Locatiegebonden werkgelegenheid zeehavens 166.180 | 168.240 | 169.810 | 173.020 | 171.870 | 163.080 | 163.450
Niet-locatiegebonden werkgelegenheid zeehavens | 49.467 52.075 48.965 49.824 53.823 48.870 47.813
Directe werkgelegenheid zeehavens 215.647 | 220.315 | 218.775 | 222.844 | 225.693 | 211.950 | 211.263

Indirecte werkgelegenheid zeehavens 184.448 | 176.302 | 164.929 | 182.884 | 192.037 | 167.160 | 160.329
Totale werkgelegenheid zeehavens 400.095 | 396.618 | 383.704 | 405.728 | 417.730 | 379.110 | 371.593
Direct in % van totaal in Nederland 2,3% 2,3% 2,3% 2,1% 2,1%
Indirect in % van totaal in Nederland 1,7% 1,9% 1,9% 1,6% 1,6%
Totaal in % van totaal in Nederland 4,0% 4,2% 4,2% 3,7% 3,6%
Werkzame personen in Nederland 9.361.000| 9.573.000| 9.524.000| 9.690.000| 10.000.007 10.166.000 10.266.000

Tabeld: toegevoegde waarde in miljard euro zeehavens t.0.v. Nederlandse economie

Locatiegebonden toegevoegde waarde zeehavens
Niet-locatiegebonden toegevoegde waarde zeehav
Directe toegevoegde waarde zeehavens

Indirecte toegevoegde waarde zeehavens
Totale toegevoegde waarde zeehavens
Direct in % van totaal in Nederland

Indirect in % van totaal in Nederland
Totaal in % van totaal in Nederland
Bruto binnenlands product Nederland 787 830 816 892 994 1.050 1.122
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Uitsplitsing economische betekenis

Directe werkgelegenheid Figuur2: directe werkgelegenheid Nederlandse zeehavens
De directe werkgelegenheid in de havens wordt gemeten door Groningen

bedriffsniveau het aantalwerknemers te meten. Er worden in de Seaports7.595 Werknemers 2024
Havenmonitor drie verschillende type directe werkgelegenhe North Sea Harlingen 1.582

meegenomen. Ten eerste de aan de knooppuntfunctie gerelatee Port 21.570
Moerdijk;

werkgelegenheid in de haven, zoals de overslag en opslag van goeder 11625 Amsterdam

de planning van transport. Ten tweede de werkgelegenheid dir Drechtsteden ’ Overig 19.781
gerelaeerd aan de zeehavens voor de aam afvoer van goederen pel 20.264 Noordzeekanaal

Den Helder
2.495

gebied 20.975

spoor, binnenvaart, weg en pijpleiding naar het achterland. Ten derde _ Overig
werkgelegenheid bij bedrijven in productie, handel en dienstverlening Rijnmond 7.310
direct aan de zeehaven gerelateerd is en daaegtigd zijn. Bijvoorbeeld de N‘)Noigi;’;g’er
petrochemische industrie, scheepsbouw en expertisebureaus. Waterweg

8.546

In totaal zijn efin 2024 ruim 211.000 werknemerglirect verbonden aan de
Nederlandse zeehavens. De meeste daarvan zijn te vinden in de renin

RotterdamRijnmond:bijna105.500. Het Noordzeekanaalgebied hebfjna ~ F'9uurs: directe werkgelegenheid Nederlandse zeehavexas sector
Binnenvaart

41.000 werknemersn de haven. In North Sea Port zijn er ongevee6aD 11513 Werknemers naar sector 2024
werknemers De Drechtsteden en Moerdijk zijn goed voor respectieve

ruim 20000 en ruim 1.500 werknemersin Groningen Seaports zijnreim Overig, zakelijk en Wegvervoey

7.500 werknemersn de haves. De totale directe werkgelegenheid in d dpeiﬁ;;ael:iirjllﬁ 35.013 Spoorvervoer
Nederlandse zeehavens is m&B8% afgenomerin 2024 ten opzichte van zeevaart54.28% 1212
2023. Kijkend naar de onderverdeling van de directe werkgelegenheid ¢ Pijpleiding 76

de verschillende typen werkgelegenheid en sectoren in de havens is te
dat de meeste mensen in de industrie en groothandel werken600)
gevolgd door de categorie Overig, zakelijke en niet zakelijke dienstverle

Dienstverlening
tbv vervoer en

Industrie en
en zeevaart (i5.280).000k het wegvervoer, méiS.OlSyverknemerslevert groothande Overggé%%psmg
een substantiéle bijdrage aan de werkgelegenheid gerelateerd aan 75.690
zeehavens.
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Directe toegevoegde waarde
De toegevoegde waarde van een activiteit is de optelsom van de vergoe Figuur4: directetoegevoegde waarde in miljard euktederlandse zeehavens

voor arbeid, kapitaal en ondernemerschap, oftewel lonen, afschrijvinger

winst. Grotendsels komt dat overeen metpde verkoop minus de irj1kogp North Sea ToegeVOEQde_ waarde 2024 (mld' eura
een bedrijf, het geeft weer welke wwade een bedrijf door zijn activiteiten Por; 3,03 sgg:rltnsgfgo Harlingen 0,24

toevoegt aan de economie. De toegevoegde waarde die direct ¢ Moerdijk: 1,35
activiteiten in de Nederlandse zeehavens gerealiseerd is bedroeg # .

Den Helder
/ 0,32
- L . Drechtsteden Amsterdam
29,4 miljard euro. Dat isvrijwel gelijk aan 2023, toen de toegevoegc 2,59 A ) 250
waarde ®,5 miljard euro bedroegDe toegevoegde waarde van d Overig

_ _ _ Overig »
Nederlandse havens wordtoor iets meer dan de helft gerealiseerd in Rijnmond 1,03 ( Noordzeekanaa
RotterdanRijnmond(15,8 miljard euro). Verder wordt er in North Sea Po Noordoever Igebied 1,63
3,0 miljard euro, in Noorzeekanaalgebietll miljard euro en in de Nieuwe
Noordelijke Zeehavens2,5 miliard euro aan toegevoegde waard Waterweg 1,15

gegenereerd.

Kijkend naar de uitsplitsing van de directe toegevoegde waarde naar sector
is te zien dat ook hier de industrie en groothandel de grootste bijdr:

. . Figuur5: directetoegevoegde waarde in miljard eulederlandse zeehavensaar sector
leverenaan de gerealiseerde toegevoegde waarti@,% miljard euro), een

aandeel var86%.In 202 is de toegevoegde waardeijwel gelijk aan 2023 Toegevoegde waarde per sector 2024
BN t A210 RAARStA2] &LINI 1S Hetpan&s: Overig, zakelijk Binnenvaart 1P
. . . iet 211 Wegvervoey
van de industrie en groothandé@h de totale toegevoegde waarde van d ennie ) 76 Spoorvervoer
. . L . . zakelijke ’ 010
havensis daarmee ook afgenomesinds de piek in 202Naast de industrie dienstverlening ,
en groothandel leveren desectoren overig, zakelijke en nietkelijke zeevaart 7,66 Pijpleiding 0,24
dienstverlening en zeevaart leveren7 miljard euro aan toegevoegde , _
Dienstverlening

waarde. De dienstverlening ten behoeve van vervoer en overslag/op
levert een bijdrage vaf,0 miljard euro.

tbv vervoer en
Overslag/Opsla
g; 6,00
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Omzet Figuur6: omzet in miljard eurdNederlandse zeehavens
De omzetlaatin de Nederlandse zeehavens in 2D2n opzichte van 202een  \orth sea Groningen
Omzet 2024 (mld. euro) o

wisselend beeld ziehn de meeste havens is sprake van een lichte afname  Port 11,29 Seaports7,85

de omzet in 2024 ten opzichte van 2028at interessant is om te zien is de Moerdilk Harlingen 0,68

. oeral 1
het aandeel van Rotterdam qua omzet nog groter is dan qua toegevoe 1515 | echisted Denz'_liilde’r
waarde. Bijna 6@6 van de omzet wordt in Rotterdam gerealiseerd, we Ao Amfée;%am ’
toegevoegde waardéets meerdan 50% was. Dit duidt op het feit dat i over ’ overi

. . veri
Rotterdam meer, pestuk-mindertoegevoegdewaarderealiserende Rijnmondge 62 \ Noordﬁiﬂ,ﬁanaa
procesgn worden uitgevoerd Igebied 10,66
Noordoever
Nieuwe
Waterweg
3,88
Indirecte effecten Figuur7: indirecte werkgelegenheid per zeehavengebied
Naast de directe economische effecten in de haven, bestaat er een bre _ _
economische impact op de Nederlandse economie. InHienmonitor Indirecte werkgelegenheid
worden de achterwaartse effecten berekend, alle effecten van de inkopen » 150.000
havengerelateerde bedrijven doen in de Nederlandse econdbieindirecte 2
toegevoegde waarde volgt per sector over het algemeen een vergelijkl & 100-000
patroon met de directe toegevoegde waardee indirecte werkgelegenheic E;a 50.000
bedraagt ongeveetl60duizendwerknemers eendaling vard,1% ten opzichte = ’—0*‘—‘\0—0
van 203 (-6.831werknemers) De oorzaak zit vooral in de afnemende direc S 0 = = = = — =
< 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

werkgelegenheid en de overijwel dehele linielicht afnemende multipliers
(zie blz89). De indirecte toegevoegde waarde gecreéerd door de zeehavel —>=Noordelijke zeehavens=s=Noordzeekanaalgebied
€ 15,2 miljard in 202, een lichte stijging ten opzichte van de indirecte
toegevoegde waarde in 2G2

Rijn-Maasmond North Sea Port NL

1 N.B. In de indirecte economische effecten kunnen dubbeltellingen zidiris inherent aan de gekozen methodologie en dBgenoemdeaantallen zijrmaximumaantallen Zie Bijlage .1
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Uitsplitsing economische betekenis per zeehaven

Tabel5: directe werkgelegenheid per zeehaven

Zeehavens Werknemers

2019 2020 2021 2022 2023 2024
Noordelijke zeehavens 11.854 11.738 11.783 12.440 12.432 11.969 11.672
Groningen Seaports 6.873 7.226 7.373 8.075 8.108 7.730 7.595
Harlingen 1.723 1.522 1.470 1.533 1.579 1.574 1.582
Den Helder 3.258 2.990 2.940 2.832 2.746 2.665 2.495
Noordzeekanaalgebied 41.328 42.703 42.654 44.086 43.666 40.688 40.756
Amsterdam 20.491 21.698 20.794 21.714 21.523 19.516 19.781
Overig Noordzeekanaalgebied 20.838 | 21.005 | 21.860 | 22.373 | 22.143 | 21.172 | 20.975
Rijn-Maasmond 142.522 | 143.199 | 142.456 | 144.047 | 146.649 | 138.225 | 137.266
Waarvan Rotterdam Rijnmond 109.373 | 109.198 | 108.707 | 110.314 | 111.781 | 106.202 | 105.376
Rotterdam 94.419 93.204 92.679 93.659 95.694 90.348 89.521
Noordoever Nieuwe Waterweg 8.085 8.494 8.678 9.225 9.257 8.744 8.546
Overig Rijnmond 6.870 7.500 7.350 7.430 6.830 7.110 7.310
Drechtsteden 22.119 21.873 21.697 21.584 22.449 20.457 20.264
Moerdijk 11.029 12.128 12.051 12.149 12.420 11.565 11.625
North Sea Port NL 19.944 22.676 21.882 22.271 22.945 21.069 21.570
North Sea Port 19.944 22.676 21.882 22.271 22.945 21.069 21.570

Totaal Nederlandse zeehavengebieden 215.647 220.315 218.775 222.844 225.693 211.950 211.263




























































































































































































































































































































